Pedido de informe al Poder Ejecutivo de la Republica Argentina en torno a la Delegacién
Argentina, en la Comision Administradora del Rio de la Plata, con relacion las obras de
profundizacion del canal de acceso al puerto de Montevideo, asi como las causas y
fundamentos por los cuales se dejo6 sin efecto, la construccion del Canal Magdalena.

PARLAMENTO DEL MERCOSUR

MERCOSUR/PM/PI1 02/2018

VISTO: //+

El Tratado de Asuncion firmado el gé/ de,parzo"‘h 1991 ; el Protocolo de Ouro Preto,
sobre la estructura institucional del(fV ERCOSUR 1994, el “Tratado del Rio de la Plata y su
frente maritimo", suscripto entre \I? Republlgﬁ_ Argentina y la Republica Oriental del
Uruguay en la ciudad de Montevideo ?—*_:ng.9 Wbre de 1973,y

CONSIDERANDO:

Que la Comisién Administrad o) e t a ofundlzauon a 14 metros
(46 pies) del canal de acceso a \@J ﬁ

Que existe una seria preoR¥QVIRCHdR GotEientos ppigestinargentinos por mermas
en cargas futuras.

Que la Comision Administradora del Rio de la Plata {(CARP) es un organismo internacional,
de caracter binacional, creada para llevar adelante las negociaciones en materias que sean
de interés comun tanto para Argentina como para Uruguay.

Que asimismo ,la CARP regula y administra las cuestiones que atafien a estos dos paises
con respecto al Rio de la Plata y su Frente Maritimo y las cuestiones relacionadas con la
pesca, navegacion, obras hidraulicas, practicaje, contaminacion, etc.

Que resulta dicha resolucidén trascendente y no es un hecho menor desde el punto de
vista de la historia de la administracion de los canales de acceso en el Rio de la Plata.

Que de esta manera, Uruguay queda habilitado a profundizar a 14 metros el canal de
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acceso y su extension ird hasta el kilémetro 55.

Que la resolucién del organismo resulta en un hecho de extrema gravedad porque
consolida la posicion mediterranea de Argentina.

Que resulta de la interpretacién de esta medida que la extension del Canal del Puerto de
Montevideo en la Republica Oriental del Uruguay, bloquea directamente la salida al mar
de la Republica Argentina.

Que la anulacion del denominado Proyecto del Canal Magdalena es rezagar al puerto de
Buenos Aires a no tener salida al mar.

Que la realizacién del proyecto del canal resultaria‘en la salida mas eficaz y econémica
para la Argentina, asegurando la sobera,gla’/o_pjana'

+ *+

POR ELLO:

= PA“P“K‘EE‘[%T\%FS?‘@ BEE
Articulo 1°: Al Consejo del Me R @4 $\ U de Relaciones Exteriores
de la Republica Argentina efectue un informe completo en torno a lo actuado por la
Delegacién Argentina, inteBrantingiadeGoxripntemifrgansiaalel Rio de la Plata, en
relacién a las negociaciones bilaterales con la Republica Oriental del Uruguay respecto a
las obras de profundizacién del canal de acceso al puerto de Montevideo, asi como los

motivos por los cuales se dejé sin efecto, la construccidn de un nuevo canal, denominado
Magdalena, para derivar la carga del puerto de Buenos Aires, Argentina..

Articulo 2°: Informar y derivar los detalles enunciados en el Articulo 1° a la Comisién de
Asuntos Internacionales, Interregionales y de Planeamiento Estratégico a fin de incorporar
los antecedentes para su posterior tratamiento.

Articulo 3°: De forma.
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FUNDAMENTOS:

El presente proyecto procura que, a través del Ministerio de Relaciones Exteriores y Culto
de la Nacion de Argentina, esta parlamento cuente con toda la informacion necesaria para
evaluar el actuar de la Delegacion Argentina que integra la Comisién Administradora del
Rio de la Plata (CARP) y el proceso de negociaciones con la Delegacion Uruguaya que
culmind con la resolucidn para la realizacion de las obras de La profundizacion del canal de
acceso al Puerto de Montevideo.

“La profundizacion del canal de acceso al Puerto de Montevideo, aprobada la semana
pasada por la Comision Administradora dfgl}io de la Plata, permitira recibir los barcos de
mayor calado que existen en el mundq.'gi;"/aijo t"'ministro de Transporte de Uruguay, Victor
Rossi. La iniciativa esta prevista en el<plan estro 2018-2035 coordinado por la
Administracion Nacional de Puerto‘_‘sfJ gue aun esta en elaboracién. Este plan, elaborado
con aportes del sector privado, esta‘bflglceré las *eas estratégicas de la actividad portuaria
para los préximos afios. h . =

Rossi explicd que, paralelamente, Argentina promovio la construccion de un nuevo canal

llamado Magdalena, para deri%ﬁéa&l%&%@?@n@&ks por un canal propio. En

este sentido, detallé que IannEerRL@ueSawiRas condiciones para su
izo que se acordd e

autorizacion. Ademas, puntua mantenimiento por parte de ambas
delegaciones de las condiciBieyinRGiade-enmientesa ARNEBA entre ambos puertos.

Al mismo tiempo, Argentina promovia la construccién de un nuevo canal, denominado
Magdalena, para derivar la carga del puerto de Buenos Aires por una via propia. La
cancilleria uruguaya dejo6 sin efecto su intencién de participar en igualdad de condiciones
en ese canal. “Es una resolucion trascendente. Pasé mucho tiempo. No es un hecho
menor desde el punto de vista de la historia de la administracion de los canales de
acceso”, valord el ministro en didlogo con Busqueda. De esa manera, Uruguay queda
habilitado a profundizar a 14 metros el canal de acceso y su extension ird hasta el
kilbmetro 55.

La Comisién Administradora del Rio de la Plata habilité a Uruguay a realizar el proyecto de
profundizacion y extension del canal de acceso al puerto de Montevideo, segln informé
en conferencia de prensa el ministro de Transporte y Obras Publicas, Victor Rossi, el
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término del Consejo de Ministros de este lunes.

"Se gestionaba desde hace mucho tiempo. Se habia demorado por una serie de
interrogantes permanentes de la delegacion argentina", explicé el funcionario y asegurd
que con esta modificacién el puerto de Montevideo podra recibir a los barcos de mayor
calado del mundo.

Frente a este contexto, el Gobierno Nacional Argentina no puede quedarse de brazos
cruzados, sino que deberia estar tan preocupado en despejar cualquier tipo de duda en
torno a las negociaciones bilaterales, en el seno de la la Comisién Administradora del Rio
de la Plata, tanto en relacién a la profundizacion y extension del canal del Puerto de
Montevideo asi como de la cancelacién del denominado canal Magdalena, para derivar la
carga del puerto de Buenos Aires por una vrff: opia.

El ex presidente del Centro de Nav acion il L*uguay, Mario Baubeta, dijo que ésta
decisién debe ser vista como “una portu idad” por el pais vecino. “Si Uruguay lleva el
canal de acceso a 14 metros, estar{‘ mos tenlt‘e;do dos:metros de profundidad mas que
nuestro competidor para poder na\ egar con'mayor carga y seguir teniendo puertos
complementarios. De lo contrario, el pa?géﬁ-ﬁ'edaﬁé’ﬁl/margen de las escalas de los grandes

buques y podria terminar siendo un puerto feeder de Buenos Aires" asevero Baubeta.

PAR AMENTO "
En este contexto no pode ’R conceptos y politicas

desarrolladas por el Ing HMO e

Navegables de la Nacidn. I%emero UB&\ Z ue es ;[_l,na entrevista del 13 julio,
B ncia eCorrlen es, Argenti
2016, sostiene: “La Argentina debe reponer la boya ki metro 196 del canal Magdalena

rio de Puertos y Vias

como objetivo central y estratégico de politica maritima y fluvial.

La Argentina a través de la disposicién 584 /2013 de la Subsecretaria de Puertos y Vias
Navegables de la Nacién (BO 32.691 del 31 07 2013) habilité para la navegacion a
profundidades naturales el llamado canal Magdalena.

A los efectos de demarcar tal traza la Armada Argentina conjuntamente con el Servicio de
Hidrografia Naval y el ministerio de Interior y Transporte de la Nacién colocé en su sitio la
boya IALA media canal kildmetro 196, al mismo tiempo que las cartas nauticas oficiales
argentinas asi lo sefialaban .

La presencia de dicha boya en aguas compartidas del Rio de la Plata fue objetada por la
Republica Oriental del Uruguay a pesar que dicho canal no afectaba ni comprometia
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ningunos de sus intereses.

Si bien la Argentina entendia que habia dado cumplimiento con anterioridad a los
prescrito por el articulo 17 del Tratado del Rio de la Plata (TRP ) procedio a retirar la boya,
que hoy se encuentra en el frente del edificio sede de la autoridad portuaria nacional.

De esa manera, se dio satisfaccién al reclamo, y al mismo tiempo se reiniciaba en el
dmbito de la Comisidon Administradora del Rio de la Plata (CARP) la correspondiente
solicitud de aprobacién de dicho proyecto. Luego de un extenso proceso, la Argentina
acredité todas las evidencias necesarias y suficientes a los efectos de dar como probado
que el canal Magdalena no afecta ningtn iﬂjerés de la navegacidon del Uruguay ni tampoco
modifica el régimen de las aguas del Rig,"c"fe la 1"ata+

{ +

Inobjetable

La Argentina en un trabajo extenso "-,__ts;cnicarrrénte inobjetable realizado con el concurso
de la Armada, Prefectura e Hidrografia Naval.y.les ministerios de Relaciones Exteriores e

Interior y Transporte, dio satisfaccién a todas los puntos presentados por las autoridades

uruguayas sin merecer objeciF'y}@IRJEaASM'E Mrrrp@\iemcEaLtodos los pasos y plazos
prescritos por el articulo 17 dﬂj Etuoiag trqu{tra habilitada a proseguir
con el emprendimiento del cakal E I

Este proyecto debe consﬁ{a}’iﬂff‘i%85&98’@&&@5%59&5\@9@0 de nuestra politica

maritima y fluvial. La habilitacién y apertura del canal Magdalena se debe definir como
una polilica de eslado en tanto y cuénto constituye una piedra angular de su soberania
maritima.

No reponer la boya del kilémetro 196 del Magdalena volcando en las cartas nauticas
oficiales la traza de este canal y no continuar las acciones para lograr la concrecion de una
via navegable que sirva a los intereses de la Nacién, volverd a debilitar la posicion
Argentina en el concierto internacional.

Asimismo, se permitird que continde consolidandose una estructura logistica por agua
cuasi colonial que condena a nuestro pais a una dependencia de las economias centrales,
y compromete aspectos esenciales de nuestra soberania e intereses nacionales.

Esperemos que las nuevas autoridades dispongan el traslado de la boya a su lugar, que es
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marcar la soberania nacional en la puerta del Rio de la Plata y evitar que termine como
una nueva pieza en la triste coleccion de reliquias de un pais que quiso ser y no pudo.

Por ello, y frente a la despreocupacién e inactividad del Poder Ejecutivo Nacional de la
Argentina para aclarar esta situacion, solicito a mis pares me acompafien en la presente
iniciativa a los efectos de recabar informacién que permita arrojar luz sobre esta grave
cuestion que repercute negativamente en el desarrollo econémico y estratégico de la
Republica Argentina ante el concierto mundial.

Referencias: Proyecto Canal Magdalena
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DR. ALEJANDRO KARLEN

PARLAMENTARIO DEL MERCOSUR

ARGENTINA
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